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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> In a motor vehicle, 
especially a rear-engined 

bus, which has a remote gear shift shaft connected to the 
vehicle transmission, 

the actual gear shift lever is fixed on the vehicle frame 
and connected to the 

free end of the remote gear shift shaft by way of a 
connecting linkage so that 

the gear shift lever can be mounted at a more favourable 
position than 
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hitherto. The connecting linkage may be designed so that 
whilst maintaining 

the desired gear shift travels the gear shift lever can be 
shortened or the 

length of the gear shift travels can be adjusted to a 
desired dimension. 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug 

Bei einem Kraftfahrzeug, tnsbesondere einem Omnibus 
mit Heckmotor, das eine mit dem Fahrzeuggetriebe verbun- 
dene Fernschaltwetle aufweist ist der eigentliche Schalthe- 
bel ortsf est am Fahrzeugrahmen getagert und mit dem freien 
Ende der Fernschattwelle uber ein Verbindungsgestange 
verbunden, so daS der Schalthebel an einer gunstigeren 
Stelle als bisher angebracht werden kann. Das Verbin- 
dungsgestange kann so ausgebildet werden, da& unter Bei- 
behaltung der gewunschten Schaltwege der Schalthebel 
verkQrzt werden kann bzw. die Lange der Schaltwege auf ein 
gewunschtes MaB eingestellt werden kann. 
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PatentansprOche 



1. Kraftfahrzeug, vorzugsweise Omnibus mit Heck- 
motor, mit einem Schaltgestange» das eine iangsbe- 
weglich und drehbar im Fahrgesiell gelagerte Fern- 
schaltwelle aufweist deren eines Ende mit dem 
Fahrzeuggetriebe und deren anderes Ende mit ei- 
nem nahe dem Fahrersitz angeordneten Schalthe- 
bel verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
das untere Ende des Schalthebels (6) allseitig 
schwenkbar (15) am Fahrzeug-Fahrgestell seitlich 
neben der Fernschaltwelle (4) gelagert ist. daB an 
der Fernschaltwelle (4) mindestens ein auBenmitti- 
ger Anlenkpunkt (8. 9, 10) ausgebildet ist, daB am 
Schalthebel (6) mit Abstand zur Schwenklagerung 
(15) ein weiterer Anlenkpunkt (13. 14 bzw. 13', 14') 
angebracht ist, und daB beide Anlenkpunkte durch 
ein Verbindungsgestange (It) bewegungstibertra- 
gend verbunden sind. 

2. Krafifalirzcug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel. daB an der Fernschaltwelle (4) mindestens 
ein von dieser abragender Arm (7) angebracht ist. 
der an seinem Ende den zu dieser geh5rigen An- 
lenkpunkt (8,9. 10) tragt 

3. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche I oder 

2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fernschaltwelle 
(4) zwei bevorzugt parallel zu deren Achsrichtung 
aufeinander ausgerichtete Anlenkpunkte (8. 9, 10) 
gegebenenfalls mit dem zugehorigen Arm (7) auf- 

weist. u o J 

4. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprQche 2 Oder 

3. dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand zwi- 
schen dem Schwenkpunkt (Kreuzgelenk 15) des 
Schalthebels (6) und dessen Anlenkpunkt (13, 14) 
gr^Ber ist als jener zwischen der Achse der Fern- 
schaltwelle (4) und deren Anlenkpunkt bzw. An- 
lenkpunkten(8,9,10). ^ >. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprUche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anlenkpunkte 
(13 14 und 8, 9, 10) durch einen Dreieckslenker (11) 
uber Kugelkopfgelenke (12, 13 bzw. 9. 10) verbun- 
den sind 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, und zwar 
vorzugsweise einen Omnibus mit Heckmotor, gem^B 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 

Bei alien Krafifahrzeugen. bei denen das Getnebe 
nicht unmittelbar. sondern iiber ein SchaltgestSnge mit 
dem vom Fahrer betatigbaren Schalthebel verbunden 
ist, insbesondere aber bei Omnibussen mit Heckmotor, 
ist die Lage des Schaltgestanges durch die konstrukti- 
ven Randbedingungen festgelegt Insbesondere beim 
genannten Omnibus mit Heckmotor ist in Abhangigkeit 
von der Lage des am Heckmotor angeflanschten Ge- 
triebes eine parallel zur Ungsmittelachse und unterhalb 
des Mittelganges des Omnibusses verlaufende Fern- 
schaltwelle angeordnet. die am Fahrgestell vcrdrehbar 
und ihrer Ungsrichtung verschieblich gelagert ist Die- 
sc Fernschaltwelle ist mit ihrem hinteren Ende mit dem 
Getnebe verbunden, wahrend an ihrem vorderen Ende 
ein Schalihcbcl befcstigt ist. der nach oben durch den 
Fahrzeugboden herausragt und im Bereich der Durch- 
dringungsstelle durch- den Fahr/cugboden von emer 
Gummimanschetie umgeben ist. 

Da unterhalb der Sitzreihen und beiderseits des Mit- 
telganges von auBen her zugangliche GepSckkfisten an- 



geordnet sind, die naturlich von der Fernschaltwelle 
nicht durchdrungen werden durfen, muB diese verhSlt- 
nismaBig nahe der Fahrzeugmitte verlaufen, mit dem 
Ergebnis, daB der Schalthebel ebenfalls verhaltnismaBig 

5 nahe an der Fahrzeugmitte angeordnet ist, so daS die 
am Fahrzeugboden angeordnete, den Schalthebel urn- 
gebende Gummimanschette bis in den Fahrgast-Durch- 
gang vom vorderen Einstieg zum Fahrzeug-Mittelgang 
hin hereinreicht und somit durch Schuhe. Stocke, Schir- 

10 me Oder Traglasten der Fahrg^ste beschidigt werden 
kann. 

Aus ergonomischen GrOnden ist der Fahrersitz ver- 
haltnismaBig nahe an der Seitenwand des Fahrzeuges 
angeordnet. so daS er zwangslaufig verhSltnismfiBig 
15 weit vom Schalthebel entfernt ist. Ferner hat der Schalt- 
hebel infolge seiner Lange sehr lange Schaltwege. Hier- 
bei ist es mOglich. daB er, da er auBerdem nahe einem 
Fahrgastdurchgang angeordnet ist. durch einen unge- 
schickten Fahrgast oder ein sich losendes GepackstOck 
20 versehentlich betatigt wird. Es ist auch die Anbringung 
von Gelandern. die den Fahrgastdurchgang begrenzen, 
im Bereich des Schalthebels erschwe.rt. 

Es ware zwar mdglich, den Schalthebel zum Fahrer- 
sitz hin zu krSpfen; in diesem Fall aber lage jene Ebene. 
25 die vom oberen Ende des Schalthebels dann gebildet 
wird. wenn dieser seine verschiedenen Schaltstellungen 
einnimmt. zum Fahrer hin schrag abfallend. Es ist aber 
grundsatzlich danach zu trachten, die genannte Ebene 
so anzuordnen. daB sie, wie bei den meisten Fahrzeugen. 
30 mdglichst horizontal liegt. urn Eingewbhnungsschwie- 
rigkeiten eines auf einem solchen Fahrzeug neu einge- 
setzten Fahrers auf ein MindestmaB zu verringern. 

Ausgehend von dieser Problemlage liegt somit der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, das eingangs genann- 
35 te. bekannte Kraftfahrzeug dahingehend weiterzubil- 
den, daB der Schalthebel naher an den Fahrersitz heran- 
geruckt und bevorzugt in seiner Lange so eingestellt 
werden kann. daB er an die ergonomisch erforderlichen 
Gegebenheiten angepaBt werden kann. ohne daB des- 
40 halb unzuiassig lange oder kurze Schalt-Betatigungswe- 
ge inkauf genommen werden miissen. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost. .... 
Hierbei ist der Schalthebel nicht mehr wie bisher, 
45 unmittelbar am Ende der Fernschaltwelle angebracht, 
sondern am Fahrzeugrahmen unterhalb des Fahrzeug- 
bodens an einer geeigneten Stelle unmittelbar neben 
dem Fahrersitz. also zwischen dem Fahrersitz und der 
Fernschaltwelle, so daB der Schalthebel aus einem Be- 
so reich unmittelbar am Fahrgast- Laufgang abgeruckt ist 
Die Anbringung des Schalthebels am Rahmen erfor- 
dert mittels eines Gelenkes, das alle erforderlichen 
Schwenkbewegungen des Schalthebels zulaBt. Der 
Schalthebel tragt mit Abstand zu seinem Schwenkpunkt 
55 einen Anlenkpunkt. wie auch die Fernschaltwelle, deren 
Anlenkpunkt einen Abstand zu deren Langsmittelachse 
aufweist, die auch ihre Drehachse bildet. Ein Verbm- 
dungsgestange verbindet die beiden Anlenkpunkte und 
ist so ausgebildet, dafi es bei einer Kippbewegung des 
60 Schalthebels in Langsrichtung des Fahrzeuges die Fern- 
schaltwelle zu einer Translationsbewegung m ihrer 
Langsrichtung mitnimmt. wahrend das Verbindungsge- 
stange beim Verschwenken des Schalthebels quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung. die Fernschaltwelle ebenfalls 
bs mit verschwenkt. \, . 

Somit ist ein hohes MaB an konstruktiver Freiheit zur 
Anbringung des Schalthebels gewonnen, wahrend 
gleichzeitig die Lage der Fernschaltwelle beibehalten 
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werden kann. Somit kann der Schalthebel von einer 
Lage, in welcher er den FahrgastfluB stort und vom 
Fahrer nur schwer erreichbar ist. zwangslos in eine neue 
Lage versetzt werden» in welcher er den FahrgastfluB 
nicht mehr beeintrachtigt und im Obrigen vom Fahrer 
ohne weiieres erreicht werden kann. Hierbei kann der 
Schalthebel so angebracht werden, daB die von seinem 
oberen Ende in den einzelnen Schahstellungen gebilde- 
te Ebene in der gewiinschten Lage, also vorzugsweise 
horizontal, verlauft 

Das erfindungsgemaBe. die Anienkpunkte vom 
Schalthebel und Fernschaltwelle verbindende Verbin- 
dungsgestange kann fiir eine Untersetzung eingerichtet 
werden: So ist z.B. mdglich, das VerbindungsgestSnge 
als einzelne Verbindungsstange auszubilden, welche in 
ihrem mittleren Abschnitt durch einen ortsfesten, verti- 
kalen Schlitz gefOhrt wird und mit ihren Enden gelenkig 
mit den Anlenkpunkten verbunden ist Bei der Vor- 
wartsbewegung des Schalthebels sttitzt sich die Verbin- 
dungsstange am beschriebenen Schlitz ab und bewegt 
mit ihrem anderen Ende die Fernschaltwelle nach hin- 
ten, Bei einer Querbewegung des Schalthebels erfolgt 
die Verdrehung der Fernschaltwelle. Hierbei kann 
durch Andern des Abstandes zwischen dem genannten. 
ortsfesten Schlitz und der Fernschaltwelle eine nahezu 
beliebige Untersetzung zwischen den Bewegungen von 
Schalthebel und Fernschaltwelle eingestellt werden. 
Durch die Erfindung kann der Schalthebel an einer na- 
hezu beliebigen Stelle angebracht werden. So z.B. auch 
links neben dem Fahrersitz bei einem rechtsgesteuerten 
Fahrzeug, wobei der genannte Schlitz zur Richtungsum- 
kehr der Schaltwege verwendet werden kann. 

GemSB einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist aber an der Fernschaltwelle mindestens ein von 
ihr abragender Arm angebracht, der an seinem Ende 
den Anienkpunkt tragt. Durch dieses Merkmal werden 
nicht nur die im Anienkpunkt auftretenden Krafte ver- 
ringert und somit der ubermaBige VerschleiB an dieser 
Verbindungsstelle verhindert, sondern es ist auch mog- 
lich, das Obersetzungsverhaltnis zum Schwenken der 
Fernschaltwelle durch entsprechende Wahl der Lage 
des Anlenkpunktes am Gangschalthebel genau und ein- 
fach einzustellen, ohne daB deshalb ungebiihrlich hohe 
Herstellungstoleranzen eingehalten werden mQssen. 

Wie bereits oben beschrieben, ist es grundsatzlich 
m6glich, mit einem einzigen Anienkpunkt am Schalthe- 
bel und der Fernschaltwelle auszukommen, Gemafl ei- 
ner bevorzugten Ausgestaltung ist es aber besonders 
von Vorteil, mindestens an der Fernschaltwelle minde- 
stens zwei Anienkpunkte vorzusehen, so daB das Ver- 
bindungsgestange mindestens zwei Verbindungsstan- 
gen aufweist 

Die beiden Anienkpunkte an der Fernschaltwelle sind 
bevorzugt in deren Achsrichtung aufeinander ausge- 
richtet, konnten aber auch gegeneinander versetzt sein; 
in diesem Falle wahren jedoch zwei entsprechend ver- 
setzte Anienkpunkte am Schalthebel erforderlich, wah- 
rend ein bevorzugtes AusfQhrungsbeispiel einen Drei- 
eckslenker vorsieht, der mit seiner Spitze an einem ein- 
zigen Anienkpunkt des Schalthebels und an den Enden 
seiner beiden Schenkel mit jeweils einem Anienkpunkt 
an der Fernschaltwelle gekoppelt ist, und zwar bevor- 
zugt jeweils durch ein Kugelgelenk. Durch einen sol- 
chen Dreleckslenker wird auf eine besonders einfache 
Weise eine zuverlassige BiegungsObertragung zwischen 
Gangschalthebel und Fernschaltwelle hergestellt 

Wie bereits erwShnt. sind lange Schaltwege nachtei- 
lig. Aus diesem Grund ist es gemaB einer Ausgestaltung 



der Erfindung von Vorteil, daB der Abstand zwischen 
Anienkpunkt und Schwenkachse am Schalthebel erheb- 
lich grOBer ist als der Abstand zwischen Anienkpunkt 
und Schwenkachse an der Fernschaltwelle. Hierbei 
5 kann die von einer Manschette abgedeckte Bodenaus- 
sparung, durch welche der Schalthebel oben durchge- 
fuhrt ist» ggf. so weit vergroBtert werden, daB auch ein 
mit seinem spitzen Enden abgekropfter Dreieckslenker 
verwendet werden kann, da sich die die Offnung im 
10 FuBboden abdeckende Gummimanschette weit auBer- 
halb jenes Bereiches befindet, in welchem sie durch Fu- 
Be oder Traglasten der Fahrgaste beschadigt werden 
konnte. 

Verglichen mit dem eingangs genannten, bekannten 

15 Kraftfahrzeug ist der Mehraufwand an Bauteilen auBer- 
ordentiich gering; die Montage ist problemlos, da von 
der Fahrzeugunterseite her, aber auch etwa durch einen 
Deckel im Fahrzeugboden alle Teile des erfindungsge- 
maBen Schaltgestanges ohne weiteres zuganglich sind. 

20 Es ist grundsatzlich sogar moglich, mehrere Qberein- 
anderliegende Anienkpunkte am Schalthebel vorzuse- 
hen, deren Abstand von der Schalthebel-Langsmittel- 
achse von einer Hohe aus, die etwa jener des Anlenk- 
punktes der Fernschaltwelle entspricht, nach oben und 

25 unten hin zunimmt. Es kann somit durch Umsetzen der 
Verbindungsstange bzw. des VerbindungsgestSnges auf 
einen bevorzugten Anienkpunkt am Schalthebel die 
Lange der einzelnen Schaltwege nach individueller Nei- 
gung des Fahrers bzw. nach Art des im Fahrzeug ver- 

30 wendeten Getriebes gewahlt werden. 

Der Gegenstand der Erfindung wird anhand der bei- 
gefiigten, schematischen Zeichnung beispielsweise noch 
naher erlautert. In dieser zeigt: 
Fig. 1 den GrundriB des vorderen Teiles eines Omni- 

35 busses. 

Fig, 2 einen vergroBerten Schnitt Langslinie II- 11 in 
Fig, l,und 

Fig- 3 den Schnitt Langslinie III-HI in Fig. 2 

In Fig. 1 ist der GrundriB des Vorderteils eines erfin- 

40 dungsgemaBen Omnibusses gezeigt. In diesem Vorder- 
teil befmdet sich vom seitlich ein Einstieg 1, diesem auf 
der anderen Fahrzeugseite gegenOberliegend ein Fah- 
rersitz 2 und hinter Einstieg 1 und Fahrersitz 2 dann 
zwei Reihen aus hintereinanderliegenden Sitzbanken 3, 

45 die zwischeneinander einen Fahrgastlaufgang ausspa- 
ren, der vom Einstieg 1 her zuganglich ist 

Unter dem Boden des Fahrzeuges ist eine Fernschalt- 
welle 4 schwenkbar und in Langsrichtung beweglich 
mittels Lagerungen 5 gelagert und iiber ein Gestange 

50 (siehe Fig. 2 und 3) mit einem Schalthebel 6 verbunden, 
der unmittelbar neben dem Fahrersitz 2 angeordnet ist 
Bei einem herkfimmlichen Omnibus gleicher Bauart 
ist der Gangschalthebel am Ende der Fernschaltwelle 4 
angebracht und durchdringt den Fahrzeug-lnnenboden 

55 etwa im Bereich, in dem das vordere Lager 5 fiir die 
Fernschaltwelle 4 gezeigt ist Wie ersichtlich, befindet 
sich der Gangschalthebel dann in jenem Bereich, der 
den Fahrgastlaufgang mit dem Einstieg 1 verbindet 
Bei der in Fig. 1 gezeigten, erfmdungsgemaBen Aus- 

60 fOhrungsform ist jedoch der Gangschalthebel 6 so nahe 
an den Fahrersitz 2 herangefOhrt und auch so weit ver- , 
kOrzt daB er von der Hand des Fahrers erreicht werden 
kann, ohne daB dieser sich von seinem Sitz seitlich nach 
vorne beugen muB, wie dies bisher der Fall war. 

65 Das Schaltgestange ist in den Fig. 2 und 3 naher ge- 
zeigt. Wie dort ersichtlich, ist die als Rohr ausgebildete 
Fernschaltwelle 4, die in Lagem 5 in ihrer Langsrichtung 
und Drehrichtung. wie durch Pfeile gezeigt beweglich 
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gefOhrt ist, an ihrer Oberseite mit zwei hintereinander- 
liegenden, aufrechtstehenden Laschen 7 versehea die 
jeweils eine Bohrung 8 aufweisen, die beide aufeinander 
und parallel zur Langsachse der Fernschaltwelle 4 aus- 
gerichtei sind. In diese Bohrungen 8 ist jeweils ein Zap- 5 
fen 9 eingeschraubt (Fig. 3). der an seinem freien Ende 
dnen FCugelkopf aufweisi. Auf jeden dieser Kugelkopfe 
ist jeweils eine Kugelpfanne 10 aufgeselzt. die mit dem 
Ende eines jeden freien Schenkels eines Dreieckslen- 
kers 1 1 verschraubt ist der seinerseits an seiner Spitze lo 
eine weitere Kugelpfanne 12 aufweist. Diese Kugel- 
pfanne 12 greift auf einen Kugelkopf, der als Ende einer 
Befestigungsschraube 13 ausgebildet ist, die in eine La- 
sche 14 eingeschraubt ist, welche ihrerseits am Schalthe- 
bel 6 angeschweiUt ist (Fig. 2). 1 5 

Das untere Ende des Schalthebels 6 ist Uber em 
Kreuzgelenk 15 an einem Rahmenabschnitt 16 fest an- 
gebracht und kann in Langs- und Querrichtung der 
Femschaitwelle 4 geschwenkt werden. wie durch Pfeile 
in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist. Wird der Schalthebel 6 in 20 
Langsrichtung der Fernschaltwelle 4 geschwenkt. dann 
nimmt der Dreieckslenker 11 diese in ihrer Langsrich- 
lung mit; wird dagegen der Hebel 6 quer zur Fernschalt- 
welle 4 verschwenkt und zwar in jener Richtung. die in 
Fig, 2 durch Pfeile gezeigt ist. dann wird die Fernschaltr 25 
welle 4 urn ihre eigene Achse verdreht. wie dies in Fig. 2 
durch Pfeile gezeigt ist. 

Wie aus Fig. 2 ferner ersichtlich. daB der Abstand 
zwischen der Lasche 14 am Schalthebel 6 und dem 
Schwenkpunkt des Kreuzgelenkes 15 grdBer ist als der 30 
Abstand zwischen der Achse der Fernschaltwelle 4 und 
der jeweils zugehorigen Anlenkung 8, 9. Somit konnen 
auch mit einem verhaltnismaBig langen Schalthebel 6 
kurze Schaltwege erreicht werden. Wenn die Schaltwe- 
ge noch weiter verktirzt werden sollen, dann ist es mdg- 35 
lich, etwa die Lasche 14 weiter nach oben und vom 
Kreuzgelenk 15 weg zu verlegen. wie dies in Fig. 2 ge- 
strichelt gezeigt ist In diesem Fall ist eine Lasche 14' 
etwa in Hohe des Fahrzeugbodens 17 angeordnet durch 
welchen der Schalthebel 6 hindurchgeflihrt ist Der 40 
Dreieckslenker 11 ist nach oben gekrfipft so daB er mit 
einer an seiner Spitze angebrachten Kugelkalotte die 
Kugel einer Kugelkopfschraube 13' umgreift die m die 
Lasche 14' eingeschraubt ist 

Da somit ein Teil des GestSnges durch die fur den 4S 
Schalthebel 6 vorgesehene Aussparung im Fahrzeugbo- 
den 17 hindurchgefOhrt ist ist diese Aussparung ent- 
sprechend vergrdBert und von oben her mit einer Gum- 
mimanschette 18 abgedeckt , . 

In Fig. 3 ist Qber dem geschnittenen Schalthebel 6 das 50 
Schaltschema gezeigt Die Langen der einzelhen vom 
Schalthebel zu beschriebenden Gassen kann in Langs- 
und Querrichtung durch geeignete Wahi der AbstSnde 
zwischen den Anlenkpunkten 8,9. 10 und der Drehachse 
der Fernschaltwelle 4 einerseits und dem Abstand der 55 
Anlenkpunkte 13. 14 bzw. 13', 14' und der Schwenkachse 
des Kreuzgelenks 15 eingestellt werden. 
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